Dedtnik a dvoumetr ? Neznam nic lepsiho/horsiho!!!
(Jak jsem kufroval v Dubi)

Jednodenni zévod zarazeny do NZ 2010 v Dubi u Teplic nepiilédkal mnoho zavodniki
z ¢eskych zemi, naopak se zG¢astnili v pomeérné velkém pocétu naSi némecti sousedé, pro které
to byl nomina¢ni zavod na M S 2010. Zavodnim prostorem byl kopcovity terén nad Dubim u
Teplic, kde jsme vioni beéZeli klasiku na osmdesatce. V kopcich se mnohdy dvoumetr béhéa
[épe nez na zvinéné roving, nebot’ stavitel obvykle umisti kontroly na vyvysena mista a neni
pak takovy problém s dohledavkou. Na druhou stranu jeden velky svah (v daném piipadé
vztycéujici se Krusné hory) rozdéleny napri¢ nékolika hlubokymi tdolimi také udéla své.

Mapa v patnéctce s pridanou ¢asti vlevo za silnici E55 vedouci na Cinovec vzbuzovala
respekt uz jen tim, Ze byla hnéda Nahusténé vrstevnice vypadaly hrozivé oproti lonské
desitce, kde to opticky vypadalo, Ze svahy nejsou tak prudké. Stavitel umistil start na
vyvysené misto na konci Dubi odkud se dva koridory shihaly na silni¢ku vedouci do levé
horni ¢asti zavodniho prostoru. Na startu se vedla chvili diskuse, zda néco bude za silnici E55,
zavér byl, Ze asi ne, prece jen je to mezinarodni silnice |.téidy a z hlediska bezpetnosti
zévodnika je to riskantni a zbyla ¢ast mapy je dostatecné velka nato, aby se tam kontroly daly
postavit.

Prvni takticka chyba — zavodnik po vyhodnoceni mapy zavodniho prostoru nepredpoklada
umisteni kontroly vpravo od startu (cca % mapy), kam by musel prebihat ,, nebezpecnou
silnici* . Vpravo od startu je v podstaté jeden velky kopec.

Pouceni — kontroly mohou byt vSude kam se vejdou. Tvoje logika stavby trati neni logika
stavitele trati.

M apa s kontrolami
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Podle pokynt vyhledavame R2,R3,4,R5. Rychlou pétku jdou mimo nés jen chlapi,
takZze miZzeme predpokladat, Ze bude mimo trasu ostatnich kontrol. Podle zakresu na mapé je
cil dle predpokladu mirné vpravo dole, sice o trochu dal od me¢sta (chodi se pésky), ale tak,
jak byl odhadnut. TakZe zékladni taktika— vystoupat po startu rovné nahoru, posbirat tam
kontroly, obloukem na pravou stranu a cestou na cil vzit zbytek kontrol. S ohledem na
naro¢ny terén a mozné komplikace pri dohledavkéch odhaduiji ¢as vitéze na cca 75 minut.

Po startu mame pravy koridor (mozna trochu bezvyznamné, kdyZz se oba koridory toci
vlevo avpravo kolem mirného vr&ku a konéi za nim na zpevnénce), ale to se nakonec ukazalo
jako rozhodujici pro volbu poradi. Mirné stoupadm po pravé cesté a zaméiuji R1 orientatné na
stranu k cili, R2 k levému hornimu rohu mapy, R3 doprava nad cil, 4 nad sebe k severu aR5
na vrsek pod cil. Poradi je jasné : R2-4-R3-R5-M.

Zakrespo startu, R5 mirné kryta vrsickem

Druhé taktické chyba — pri zamerovani vysilacu se zavodnik nachézi témer na vrsku, ale
prece jen ve smeru R5 kryje mirny kopec, pii zamerrovani nedotoci prijimac na levou stranu,
kde se R5 skutecné nachazi a s ohledem na predchozi vyhodnoceni mapy (viz prvni takticka
chyba) se spokoji s pomeérné silnym signélem z odrazu.

Pouceni — v kopcovitém terénu pocitat stim, Ze odraZené signaly mohou byt silnejSi nez ty

» Spravné’ . Pri prvnim (druhém, tietim ...) zamereni otocit prijimac do vech smérii, pokud jiz
zcela bezpecne nevim, kde se kontrola nachéz.

Stoupam po asfaltové cesté, rychla dvojka se zacind st&et doleva, ¢tyika orientatné na
sever, R3 doprava a R5 za sebe. Nechce se mi do lesa, predpokladam, Ze R2 bude o néco
vySe atak dobiham do zatatky a zahybam doleva. Jdu po vrstevnicove cesté, najednou se
signa kontroly st&i kolmo doli. Snazim se dobéhnout v relaci, ale je to moc daleko. Proti
mé vybiha do kopce nékdo z D35, zigjmé uZ kontrolu nadla. Cekdm narelaci, premitam, zda
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miZe byt za tdolim. Nebudu se poustét dolt z kopce, je to risk. Narelaci naokragji hrany se
signal st&i nahoru a uz ji vidim na okraji hustniku tésné nad svahem. Razim a vracim se na
kiizovatku, kde jsem odbocil z asfaltky Sikmo lesem. Orientaéné zaméiuji i kontroly, které
nehledam (1,R4) a samoziejmeé svoji ¢tyrku, R3 aR5. VSechny jsou v predpokladanych
mistech.

Chyba na postupu — kdyZ uz se zacala R2 stacet doleva, chtélo to lepsi zamereni a dokredlit do
mapy, coz se na prvni kontrolu obvykle nedéla. Ukazalo by mi to, Ze je daleko niz, nezjsem s
mydlel. Zbytecne jsem nastoupal kolem 70 m, abych je zase sebehl a opét vybehl nahoru.
Pouceni —jiZ na prvni kontrolu presné domerovat a pokud se dostanu do prostoru, odkud Ize

Vs

prokrizt, tak to udélat i za cenu mirného zdrZeni.

Pri postupu na ¢tyrku nemam problém, zakres ukazuje, Ze je ziejmé za Gdolim ve
svahu. Relaci mé&m pod vrcholkem kopce na cesté, smer je spravny, signél piilis nezesiluje..
Dobiham skupinku 3 lidi z riznych kategorii, ktefi se na kiiZzovatce poudi doli. Snazim se jit
ve sméru azimutu atak jdu doli severnéji. Na cesté v poloviné svahu zatinarelace asignal se
piekvapivé vraci zpét na kopec, ze kterého sbiham. Po vystoupani nahoru musim pockat na
dalSi relaci, abych kontrolu jiZ bez probléma nasel.

Zakresy na ¢tyrku vedou do udoli, nakonec byla pred nim.
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Chyba pri odhadu umisteni kontroly — jestliZe je vysilac za horizontem, tak se bezec

samozejmé dostava do radiového stinu i pri kratké vzdalenosti. V dané situaci je to 50 :50
zda je kontrola za horizontem na bliZSi strané Udoli nebo je aZ na protisvahu. ZaleZi na
ZkuSenosti zavodnika, jak zakredi do mapy a vyhodnoti smér a silu signalu. Prebehnuti této
kontroly mne stélo cca 8 minut.

Pouceni — 7adné vyhodnocovat silu signalu a ¢ist mapu, kde se dostdvam do radiového stinu a
co to miiZe udélat se signdlem. Nenechat se zmast jinymi zavodniky, kteri zejme tuto kontrolu
nehledaji

Odbihdm smérem na R3, piebiham pies Udoli na silni¢ku a na kiiZzovatce pokraguji
vychodnim smérem. Kontrolu zaméiuji bez problém, prasecik vychézi na okrg hustnika za
kiizovatkami cest. Zaméiuji i RS, sméiuje doli pod cil (viz zékres). Signdl R3 neni jesté tak
silny, pokratuji lesni cestou anarelaci ¢ekdm na vrsku u rozpadlé oplocenky. Smér je jasny a
kontrolu nachézim jesté v relaci. Odbihdm na cestu pod rychlou trojkou a pii relaci R5 je
signal trochu slabsi a jde tentokrét nad cil. Na cesté na hrané cilového kolecka uz jde do dvou
sméri, ato doli pod cil asmérem ke startu. Dobihdm az témér k cili, kde uz mi tluce majak a
R5 nejde zamérit. Po pétce se ozve R1 aja s prekvapenim zjist'uji, Ze tam, kde jsem
piedpokladal R5 se nachazi R1. Vracim se na kopec nad cilem a patram, kde by R5 mohla
byt, signdl je nejednoznatny, slabsi a kazdou chvili se méni. Nakonec asi po dvou az tiech
relacich zjist'uji, Zze R5 zitejm¢ bude na druhé strané silnice. DalSi postup je uz jasny, ale
pomaly. A to mne ¢ekd jeste cesta zpét a toupani na majak. Do cile dobihdm necelé 3,5
minuty pied koncem limitu.

Vcelku bezproblémovy postup na R3.
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Zakresod R3 na R5 sméruje do spravného prostoru, ale predchozi méfreni mne
piresvéd¢i, Ze to neni pravda. DalSi zaméieni v prostoru pod trojkou potvrdi smér za
silnici nalevou stranu mapy.

Treti takticka chyba — v zajeti presvedceni, Ze R5 je pod cilem (a Ze R1 je nekde vzadu pod
R3) jsem 7adné nedomeioval a nevyhodnocoval zmeény ve smeru a v sile signalu. Nejméne

z prostoru od ctyiky a R3 by jinak muselo byt jasné, Ze R5 je na jiném misté, nez jsem dosud
prredpokladal. Neztratil bych pak zbytecné neméne pril hodiny na postupu z R3 na R5.
Pouceni — jak uvedeno jiZ pouceni u prvni chyby, kontroly mohou byt vdude. Pokud mozno
zamerit i dalSi kontroly, které nehleddm (u 10ti TX na jednom pasmu dost narocné, ale
proveditelné, naopak neproveditelné u dvoupasmového zavodu), a to zefména jsou-li ,, moje*
kontroly nejasné nebo nezameritelné. Pokud se dostanu do vyhodného prostoru, odkud by
nem¢l byt problém zameérit viechny kontroly (obvykle nejvySSi bod zavodniho prostoru), pak
peclive zamerit a zakredit vSechny dosud nevyhledané kontroly a porovnat to s predchozim
merenim. Vyhodnotit zakresy, terén a vzdalenosti od ostatnich kontrol (zameri) a v pripade
pochybnosti zaméiovat z dalSiho mista na postupu. Jinak se miiZe stét, Ze budu po lese behat
jak Suspajtl a nic nenajdu.

Preji vSem malo kufrovani a vzdy spravny signal.
Mirek
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